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Yttrande avseende promemorian Rena och hoginblandade biodrivmedel
inkluderas i reduktionsplikten DNr:12021/03379

DLF &r en branschorganisation for bolag som producerar och séljer dagligvaror till handel,
restauranger och storhushall i Sverige. DLF:s uppdrag ar att skapa forutsattningar for en
effektiv, innovativ och hallbar dagligvaruindustri.

Hallbarhet och fossilfria transporter prioriterat for dagligvaruindustrin

Hallbarhet ar ett mycket prioriterat omrade for DLF och dess medlemsforetag. |
dagligvaruindustrins fardplan, som DLF tagit fram inom ramen for Fossilfritt Sveriges arbete,
beskrivs hur branschen ska bli klimatneutral till 2045. En forutsattning for att uppna
klimatneutralitet ar bland annat en omstallning till fossilfria transporter. For att driva pa den
omstallningen har DLF lanserat Transportinitiativet 2025. Malsattningen med
Transportinitiativet 2025 ar att inrikestransporter — egenutférda och képta —i DLFs
medlemsforetag, senast ar 2025 ska vara fossilfria. De medlemsforetag som hittills signerat
Transportinitiativet star for majoriteten av dagligvaruindustrins transporter och ar
automatiskt aven anslutna till Fossilfritt Sveriges Transportutmaning.

Skattebefrielse fér rena och hoginblandade biodrivmedel dr av yttersta vikt

| Dagligvaruindustrins Fardplan konstateras att “Tillgang till hallbart och kostnadsmassigt
konkurrenskraftigt biodrivmedel och vatgas blir en viktig framgangsfaktor...”. | den
omstallning till fossilfria transporter som nu sker inom dagligvaruindustrin ar tillgangen pa
kostnadsmassigt konkurrenskraftigt biodrivmedel som HVO100 mycket viktig. Framfor allt i
det korta till medellanga perspektivet innan elektrifiering och vatgas blivit mer utbredd.

DLF anser att det ar av yttersta vikt att den svenska regeringen arbetar for att fa till en dialog
med EU-kommissionen om fortsatt skattebefrielse for rena och héginblandade biodrivmedel
ocksa efter 2022. | det svar som EU-kommissiondren Margrethe Vestager gett till ett 30-tal
aktorer inom branschen dppnar EU-kommissionen upp for att hitta en [6sning for Sverige.
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Forslaget innebar att omstallningen till fossilfria transporter bromsas upp

DLF har via omfattande kontakter med medlemsforetagen fatt en god uppfattning om hur
regeringens forslag att “samtliga drivmedel som inkluderas i reduktionsplikten kommer att
betala samma energi- och koldioxidskatt som den fossila motsvarigheten till drivmedlet (E85
far betala samma skatt som bensin (for 2021 6,74 kr/l) och ED95, ren fame och ren HVO far
betala samma skatt som diesel (fér 2021 4,74 kr/I))” kommer att paverka branschens
omstallning till fossilfria transporter.

Den kraftiga skattehojningen skulle vasentligt forsvara och i praktiken omajliggora att vart
mal om 100 procent fossilfria inrikestransporter senast ar 2025 nas. En del medlemsforetag
skulle av kostnads- och l6nsamhetsskal avsta fran att som planerat ga over fran diesel till
HVO0100, andra skulle ga tillbaka fran HVO100 till diesel. En del skulle dock fortsatta med
biodrivmedel trots kostnadsdkningen.

Reduktionsplikten bor ses dver

Vi har noterat att en majoritet i riksdagen anser att reduktionsplikten boér ses dver. DLF delar
uppfattningen att reduktionsplikten behover ses over, sarskilt for det fall EU-kommissionen
ger ett negativt besked géllande fortsatt skattebefrielse. Det ar orimligt att skatten pa
fornybart drivmedel ar lika hog som pa den fossila motsvarigheten.
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